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Abstract of DE1 9946477 

The airbag fitting has at least one inflatable airbag (12) to fit against a cun/ed surface (14). The airbag 
consists of several hose-form modules (16), so that a resting surface is formed by the circumferential 
parts (22-24) facing the curved surface. The enables the airbag to fit at least roughly against the curved 
surface. 
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@ Airbag-Anordnung 

@ Die Erfindung betrifft eine Airbag-Anordnung fur Kraft- 
fahrzGuge mit wenigstens einem aufblasbaren Luftsack 
zur Aniage an eine gekrummte Flache einer Einrichtung in 
einem Kraftfahrzeug, wobei der Luftsack aus mehreren 
schlauchformigen Modulen besteht, deren bei aufgebla- 
senem Luftsack der gekrumnnten Flache zugewandten 
Unnfangsteilflachen zusammen eine Aniageflache des 
Luftsacks bilden, deren Verlauf zumindest naherungswei- 
se an die gekrummte Flache angepaBt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbag-Anordnung fur Kraft- 
fahracugc mil wcnigstens einern aufblasbarcn Luftsack. 

Dcrartigc Airbag-Anordnungen sind bekannt und dicncn 3 
dazu, die Fahrzeuginsassen bei einem Unfall zu schUtzen. 

In der US 5,513,877 ist eine Airbag-Anordnung mit ei- 
nem Luftsack beschrieben, der im zusammengefalteten Zu- 
stand in der Tnstruniententafel angeordneL ist. Tm aufgebla- 
senen Zustand liegt der Luftsack an der dem Fahrzeuginnen- lo 
raum zugewandten Seite derlnstrumententafel an. Die Form 
des Luftsacks im aufgebiasenen Zustand ist durch die Lange 
mehrerer innerhalb des Luftsacks angeordneter Fang- oder 
Halteieincn vorgcgebcn. 

Es ist das der Erfindung zugrundeliegendc Problem (Auf- 15 
gabe), eine Airbag-Anordnung der eingangs genannten Art 
zu schaffen, deren Luftsack beim Aufblasen auf deiinierte 
Weise schnell und sicher in eine vorgegebene Schutzposi- 
tion bringbar und insbesondere im Bereich einer Instrumen- 
tentafel des Fahrzeugs derart verwendbar ist, daB die Beine 20 
und insbesondere die Knie des Fahrers und/oder Beifahrers 
bei einem Unfall gut geschiitzt sind. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt durch die Merkmale 
des Anspruchs 1 und insbesondere dadurch, dafS der Luft- 
sack zur Anlage an eine gekriimmte Flache einer Einrich- 25 
tung in einem Kraftfahrzeug vorgesehen ist, wobei der Luft- 
sack aus mehreren schlauchformigen Modulen besteht, de- 
ren bei aufgeblasenem Luftsack der gekriimmten Flache zu- 
gewandten Umfangsteilfiachen zusammen eine Anlagefia- 
che des Luftsacks bilden, deren Verlauf zumindest nahe- 30 
rungsweise an die gekriirMnte Flache angepaBt ist. 

Die erfindungsgemaBe Modulbauweise gestattet es, dem 
Luftsack im aufgebiasenen Zustand jede beliebige Fonn zu 
verleihen. Durch die schlauchformige Ausbildung der Mo- 
dule wird durch Aufblasen des Luftsacks ein mehigliedriges 35 
Schutzpolster geschaffen, das durch entsprechende Ausbil- 
dung der Verbindungen zwischen den Modulen optimal an 
den Verlauf der jcweiligen gekriimmten Flache angepaBt 
werden kann. 

Der Verlauf der Anlageflache, die von den der gekrumm- 40 
ten Flache zugewandten Umfangsteilflachen der Module ge- 
bildet wird, ist von den Abmessungen dieser Umfangsteil- 
flachen in Umfangsrichtung abhangig. Dabci nimint die 
Krummung der Anlageflache mit abnehmender Umfangs- 
lange der Umfangsteilflachen zu. 45 

Wenn jeweils zwei benachbarte Module an linienformi- 
gen, in Langsrichtung verlaufenden Verbindungsstellen mit- 
einandcr verbunden sind, dann ist der Verlauf der Anlagefla- 
che durch die relative Lage der Verbindungsstellen im Raum 
vorgegeben. Bei Modulen, die im aufgebiasenen Zustand 50 
die gleiche GroBe und Form aufweisen, liegen die linienfbr- 
migen Verbindungsstellen in einer Flache, deren Verlauf 
demjenigen der gekriimmten Flache der Kraftfahrzeugein- 
richtung cntsprichl. Die Umfangslangen der Umfangsteilfla- 
chen konnen aber auch z. B. durch das Vorsehen von flachi- 55 
gen oder mehreren parallel verlaufenden linienfdrmigen 
Verbindungsstellen vorgegeben werden. Durch derartige 
Verbindungsstellen wird erreicht, daB im aufgebiasenen Zu- 
stand die Module flachig aneinander liegen. Das Verhaltnis 
zwischen den Umfangslangen der der gekrummten Flache 60 
zugewandten Umfangsteilflachen und der vcrbleibcndcn 
Umfangsteilflachen der Module kann auf diese Weise ge- 
zielt eingestellt werden. 

Bevorzugt ist es, wenn bei aufgeblasenem Luftsack die 
Anlageflache derart starker als die gekriimmte Flache der 65 
Einrichtung gekriimmt ist, daB der Luftsack auf die ge- 
kriimmte Flache gepreBt ist. Hierdurch wird erreicht, daB 
sich der Luftsack optimal an die gekriinunte Flache an- 



schmiegt. Falls der Luftsack an eventuell im Kraftfahrzeug 
vorhandene konkave Rachen angepaBt werden soli, dann 
kann grundsatzlich die Anlageflache bei aufgeblasenem 
Luftsack auch wcniger stark als die konkave Flache ge- 
kriinunt sein. 

Bevorzugt sind Verbindungen zwischen den schlauchfor- 
migen Modulen derart ausgefUhrt, daB bei aufgeblasenem 
Luftsack benachbarte Module flachig aneinander liegen. 
Wie vorstehend bereits erwahnt, liiBt sich auf diese Weise 
das Verhaltnis zwischen den der gekrummten Flache zuge- 
wandten und von der gekriimmten Rache abgewandten Um- 
fangsteilflachen festlegen. AuBerdem wird hierdurch die 
von den der gekrummten Hache zugewandten Umfangsteil- 
flachen gebildcte Anlageflache des Luftsacks genaucr an 
den Verlauf der gekrummten Rache angepaBt. 

Bevorzugt ist es, wenn die Module an linien- oder strei- 
fenformigen Verbindungsstellen miteinander vemaht sind. 
Dabei konnen sich die N^te jeweils im wesentlichen uber 
die gesamte Modullange erstrecken. 

Eine besonders bevorzugte Verwendung der erfindungs- 
gemaBen Airbag-Anordnung betrifl't den Schutz der Beine 
und insbesondere der Knie eines Fahrers und/oder Beifah- 
rers des Fahrzeugs. Hierzu ist der Luftsack im zusammenge- 
falteten Zustand vorzugsweise an einer dem FuBraum zuge- 
wandten Unterseite der Instrumententafel montiert. An die- 
ser Stelle tritt die Airbag-Anordnung nicht storend in Er- 
scheinung, was insbesondere auch unter asthetischen Ge- 
sichtspunkten vorteilhaft ist. Im aufgebiasenen Zustand des 
Luftsacks ist die Instrumententafel dann ausgehend von de- 
ren Unterseite von den schlauchformigen Modulen abge- 
deckt, die entsprechend dem Verlauf der dem Fahrzeugin- 
nenraum zugewandten Seite der Instrumententafel neben- 
einander liegen. Dient die Airbag-Anordnung als Fahrer- 
Airbag, so erstreckt sich der aufgeblasene Luftsack bevor- 
zugt nach oben bis zu einer Lenksaulenverkleidung, wobei 
hierzu vorzugsweise ein Modul zwei separate und mit Ab- 
stand voneinander angeordnete Schlauchabschnitte umfaBt, 
die bei aufgeblasenem Luftsack seitlich der Lenksaulenver- 
kleidung angeordnet und mit einem darunterliegenden, sich 
unmittelbar unierhalb der Lenksaulenverkleidung ersUrek- 
kenden Modul verbunden sind. 

Bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erflndung sind auch 
in den Unteranspruchen, der Beschreibung sowie der Zcich- 
nung angegeben. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielhaft unter Be- 
zugnahme auf die Zeichnung beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematisierte Seitenansicht einer in einem 
Kraftfahrzeug angebrachtcn Airbag-Anordnung gemaB ei- 
ner Ausfiihrungsform der Erfindung bei vollstandig aufge- 
blasenem Luftsack, 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1 einer Airbag-An- 
ordnung gemaB einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung bei vollstandig aufgeblasenem Luftsack, und 

Fig. 3 cine Draufsicht auf die Anordnung von Fig. 2 bei 
noch nicht vollstandig aufgeblasenem Luftsack. 

In Fig. 1 ist teilweise eine Instrumententafel 13 eines 
Kraftfahrzeugs dargestellt, die eine dem Fahrzeuginnen- 
raum zugewandte gekriimmte Rache 14 aufweist. Des wei- 
teren sind in Fig. 1 ein Lenkrad 48, eine Lenksaulenverklei- 
dung 38 sowie teilweise ein Bein eines Fahrers 46 darge- 
stellt. Durch eine gcstrichelte Linie ist cine Windschutz- 
scheibe 36 des Fahrzeugs angedeutet. 

An einer dem FuBraum zugewandten Unterseite 34 der 
Instrumententafel 13 ist eine erfindungsgemaBe Airbag-An- 
ordnung vorgesehen, die teilweise in die Instrumententafel 
13 integriertist. Die Airbag-Anordnung umfaBt ein Gehause 
44, in dem ein Gasgenerator 32 zum Aufblasen eines Luft- 
sacks 12 angeordnet ist. Der Luftsack 12 ist im vollstandig 
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aufgeblasenen und seine vorgegebene Schutzposition ein- 
nehmenden Zustand dargestellt. 

Der Luftsack 12 weist in diesem Ausfuhrungsbeispiel 
drei iin aufgeblasenen Zustand schlauchformige Module 16 
auf, die parallel zueinander in horizontaler Richtung qucr 5 
zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs verlaufen. Des weiteren 
umfaBt der Luftsack 12 einen Abschnitt 56, der innerhalb 
des Gehauses 44 angeordnet und mit dem Gasgenerator 32 
stroinungstechnisch verbunden ist . Die Liinge des Gehauses 
44 und somit des Abschnitts 56 entspricht der Lange der lO 
schlauchformigen Module 16. Insofem ist der Luftsackab- 
schnitt 56 ebenfalls ein zumindest naherungsweise 
schlauchformiges Luftsackmodul, das im Unterschied zu 
den Modulen 16 jedoch innerhalb des Gehauses 44 angeord- 
net ist. Der Luftsackabschnitl 56 bcsleht aus zwei an zwei 15 
Verbindungsstellen 26 miteinander vemahten Teilabschnit- 
ten, die dutch rucksuromungshemmende Einrichtungen 28 
z. B. in Form von Einweg- bzw. Riickschlagventilen stro- 
mungstechnisch miteinander verbunden sind Die Einrich- 
tungen 28 und Verbindungsstellen 26 sind in Fig. 1 lediglich 20 
schernatisch angedeulet. 

Die Module 16 des Luftsacks 12 sind an ebenfalls ledig- 
lich schernatisch angedeuteten Verbindungsstellen 26 mit- 
einander derart vemaht, dafi im dargestellten aufgeblasenen 
Zustand des Luftsacks 12 benachbarte Module 16 flachig 25 
aneinander Uegen. Entsprechendes gilt fur die Verbindung 
zwischen dem in Fig, 1 unteren Modul 16 und dem im Ge- 
hause 44 angcordneten Abschnitt 56 des Luftsacks 12. Die 
Verbindungsstellen 26 konnen sich uber die gesamte Lange 
der Module 16 erstrecken. Es ist aber auch mdglich, in 30 
Langsrichtung der Module 16 unterbrochene Verbindungs- 
stellen 26 vorzusehen. 

Die Verbindungsstellen 26 zwischen den Modulen 16, 56 
konnen jeweils durch mehrere parallele linienformige Nahte 
Oder durch eine flachige, streifenformige Naht gebildet wer- 35 
den. 

Durch das Verbinden der Module 16 untereinander und 
des unteren Moduls 16 mit dem Abschnitt 56 in der erfin- 
dungsgemaBen Weise ist der Luftsack 12 selbsttragend und 
ist im aufgeblasenen Zustand die Form des Luftsacks 12 40 
festgelegt. Durch die flachig aneinander liegenden Module 
16, 56 wird dem Luftsack 12 im aufgeblasenen Zustand 
Formstabililiit verliehen. Beim Aufblasen ist der Luftsack 
12 daher bestrebt, seine durch die Art und Weise der Ausbil- 
dung der Verbindungsstellen 26 bestimmte Form sowie 45 
Lage im Raum einzunehmen. 

Durch die Verbindungsstellen 26 sind die Umfangslangen 
der der gekrummten Rache 14 zugewandten Umfangsteil- 
flachen 22, 23, 24 der Module 16 festgelegt. Wie z. B. je- 
weils bei dem in Fig. 1 mittleren Modul 16 und dem unteren 50 
Modul 16 zu erkennen ist, ist die jeweils der gekrummten 
Flache 14 zugewandte Umfangsteilflache 23 bzw. 22 in Um- 
fangsrichtung des jeweiHgen Moduls 16 kiirzer als die ver- 
bleibende Umfangsteilflache. Hierdurch entstcht die dem 
Verlauf der gekrummten Flache 14 entsprechende Kriim- 55 
mung des Luftsacks 12 bzw. von dessen von den Umfangs- 
teilflachen 22, 23, 24 gebildeter Anlageflache. 

Folglich kann erfindungsgemaB durch entsprechendes 
Verbinden bzw. Vernahen der Module 16, 56, d. h. durch ge- 
eignete Anordnung sowie Ausgestaltung der Verbindungs- 60 
stellen 26, der Luftsack 12 gezielt derart an die jcweiligen 
Gegebenheiten im Fahrzeug - bei dem in Fig, 1 dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel an die InsUrumententafel 13 - ange- 
pafit werden, daB im aufgeblasenen Zustand die von den 
Umfangsteilflachen 22, 23, 24 gebildete Anlageflache an 65 
den Verlauf der gekrummten Flache 14 der Tnstrumententa- 
fel 13 angepaBt ist. 

In Hohe der Beine des Fahrers 46 ist die Insdumententa- 



fel 13 durch die aneinander liegenden schlauchformigen 
Module 16 des Luftsacks 12 vollstandig abgepolstert. In 
dem Ausfuhrungsbeispiel von Fig, 1 ist das untere Modul 16 
in Hohe der Schienbeinc 54 des Fahrers angeordnet, wah- 
rend das mittlcrc Modul 16 etwa in Hohe der Knie 52 des 
Fahrers 46 verlauft. 

Das obere Modul 16 umfaBt zwei im aufgeblasenen Zu- 
stand seitlich der Lenksaulenverkleidung 38 gelegene 
Schlauchabschnitte, von denen in Fig. 1 der in Fahrtrichtung 
linke Schlauchabschnitt 42a dargestellt ist. Die erfindungs- 
gemaBe Airbag-Anordung ist auch an der Beifahrerseite ei- 
nes Fahrzeugs einsetzbar. Dann konnen alle Module 16 in 
Langsrichtung ununterbrochen ausgefuhrt werden. 

Durch die dargestelltc Anordnung der Module 16 und ins- 
besondere das Vorschen des oberen Moduls 16 ist sichei^ge- 
stellt, daB bei einem Unfall auch die Knie 52 von Personen 
mit langen Beinen durch den Luftsack 12 geschutzt sind. 

Der Luftsack 12 erstreckt sich im aufgeblasenen Zustand 
ausgehend von der Unterseite 34 der InsUrumententafel 13 
zunachst entgegen der Fahrtrichtung in Richtung des Sitzbe- 
reiches des Fahrers 46, dann urn eine Unterkante 58 der In- 
strumententafel 13 herum und anschlieBend dem Verlauf der 
gekrummten Flache 14 der Instrumententafel 13 weiter fol- 
gend nach oben in Richtung der Wmdschutzscheibe 36 bis 
in Hohe der Lenksaulenverkleidung 38. 

Die InsUnmententafel 13 wird von dem aufgeblasenen 
Luftsack 12 somit konturgenau umgriffen. 

Um einen optimalen SchutJi fur den Fahrer 46 quer zu 
Fahrtrichtung zu gewahrlcisten, erstrecken sich die beiden 
unteren schlauchformigen Module 16 jeweils iiber die ge- 
samte Breite des dem Sitzbereich des Fahrers 46 zugewand- 
ten Abschnitts der InsUumententafel 13. 

Auch die Module 16 untereinander sind an den Verbin- 
dungsstellen 26 durch in Fig. 1 ledighch schematisch ange- 
deutete riickstromungshemmende Einrichtungen 28 z. B. in 
Form von Einweg- bzw. Riickschlagventilen sUromungs- 
technisch verbunden. Durch derartige Einrichtungen 28 
wird beim und nach dem Aufblasen des Luftsacks 12 eine 
Gasstromung zuriick in Richtung des Gasgenerators 32 ge- 
henmit bzw. gedrosselt oder verhindert. Dadurch braucht 
durch den Gasgenerator 32 lediglich ein vergleichsweise ge- 
ringer Befiillungsdruck bereitgestellt zu werden. 

Bevorzugt ist jeweils zwischen zwei Modulen 16, 56 eine 
Vielzahl von in Langsrichtung beabstandeten ruckstro- 
mungshemmenden Einrichtungen 28 vorgesehen. 

Das Gehause 44 konnte auch an einer anderen Stelle in 
die Instrumententafel 13 integriert werden, z. B. in Hohe des 
in Fig. 1 miuleren Luftsackmoduls 16. In dicsem Fall ware 
der Gasgenerator 32 z. B. an das mittlere Modul 16 ange- 
schlossen, so daB die benachbarten Module 16 iiber das 
nuttlere Modul 16 aufgeblasen werden. Hierbei wurde sich 
der Luftsack 12 also ausgehend von einem Zwischenmodul 
16 sowohl nach oben als auch nach unten jeweils derart ent- 
falten, daB er im aufgeblasenen Zustand an der gekrummten 
Rache 14 anliegt. 

In F^, 2 und 3 ist eine weitere Ausfiihrungsform einer er- 
findungsgemaBen Airbag-Anordnung dargestellt, die eben- 
falls an der Fahrerseite einer Instrumententafel 13 angeord- 
net ist. Die schlauchartigen Module 16 weisen in diesem 
Ausfuhrungsbeispiel eine kissenartige Form auf. Die Um- 
fangsteilflachen 22, 23, 24 der Module 16 bilden eine Anla- 
geflache, deren Verlauf demjenigen der gekrummten Rache 
14 der Instrumententafel 13 entspricht, d. h. auch in dieser 
Ausfiihrungsform wird die Instrumententafel 13 von dem 
aufgeblasenen Luftsack 12 konturgenau umgriffen. 

Wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel von Fig, I ist auch bei 
der Variante gemaB Fig. 2 und 3 der Luftsack 12 im zusam- 
mengefalteten Zustand in einem unteriialb der InsUrumen- 
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tentafel 13 angeordneten Gehause 44 untergebracht, das teil- 
weise in die Instrumenientafel 13 integriert ist. Der in Fig. 2 
nicht dargestellte Gasgenerator ist in einem innerhalb derln- 
stninicntentafcl 13 gclegencn Bcrcich des Gchauses 44 an- 
geordnct. s 

Wie insbesondere aus der Draufsicht von Fig, 3 hervor- 
geht, sind die Module 16 nicht Uber ihre gesamte Lange mit- 
einander verbunden, sondem die Verbindungsstellen 26 en- 
den vor den Stimseiten der Module 16. 

Die Draufsicht von Fig. 3 zeigt insbesondere die Auftei- lO 
lung des oberen schlauchformigen Moduls 16 in zwei 
Schlauchabschnitte 42a, 42b, die mit einem den Abmessun- 
gen der Lenksaulenverkleidung 38 entsprechenden Abstand 
voncinander auf cincm daruntcrlicgcnden durchgchcnden 
Modul 16 angeordnct sind, wobci die Lcnksaulenverklci- 15 
dung 38 mittig zwischen den Schlauchabschnitten 42a, 42b 
angeordnet ist. 

In Fig. 3 ist der Luftsack 12 in einem teilweise aufgebia- 
senen Zustand daigesteiit, in dem die Module 16 noch nicht 
ihre endgiiltige Schutzposition erreicht haben, Der Ver- 20 
gleich mit der den vollstandig aufgeblasenen Zustand des 
Luftsacks 12 darstellenden Fig. 2 zeigt, daB das mittlere 
Modul 16 in der endgultigen Schutzposition unmittelbar un- 
terhalb der Lenksaulenverkleidung 38 verlauft, so daB die 
beiden Schlauchabschnitte 42a, 42b sich in Hohe der Lenk- 25 
saulenverkleidung 38 befinden. Die Lenksaulenverkleidung 
38 ist folglich seitlich und unten vollstandig von dem aufge- 
blasenen Luflsack 12 abgepolslcrt. 

EdindungsgemaB konnen die Verbindungsstellen 26 zwi- 
schen den Modulen 16 sowie zwischen einem im Gehause 30 
44 angeordneten Luftsackabschnitt 56 und dem angrenzen- 
den Modul 16 derart ausgefuhrt sein, daB die von den Um- 
fangsleilflachen 22, 23, 24 gebildete Anlageflache bei auf- 
geblasenem und unbeeinfluBtem Luftsack 12 starker ge- 
krummt ist als die gekrummte Hache 14 der Instrumententa- 35 
fel 13. Da der aufgeblasene Luftsack 12 danach strebt, die 
durch die Verbindungsstellen 26 vorgegebene Lage im 
Raum einzunehmen, wird durch diese starkerc Krumniung 
erreicht, daB der Luftsack an die gekrummte Flache 14 ge- 
preBt wird und somit eine optimale Anpassung des Luft- 40 
sacks 12 an die gekrummte Flache 14 gewahrleistet ist. 

Bczugszcichcnl iste 

12 Luftsack 45 

13 Einrichtung, Instrumententafel 

14 gekrummte Flache, Seite der Instrumententafel 
16 Modul 

22 Umfangsteilflache 

23 Umfangsteilflache 50 

24 Umfangsteilflache 
26 Verbindungsstelle 

28 riicksU-omungshemmende Einrichtung 
32 Gasgenerator 

34 IJnterseite 55 
36 Wndschutzscheibe 
38 Lenksaulenverkleidung 
42a, 42b Schlauchabschnitt 
44 Gehause 

46 Fahrer 60 

48 Lenkrad 

52 Knie 

54 Schienbein 

56 Abschnitt des Luftsacks 

58 Unterkante der InsUojmententafel 65 



Patenianspriiche 

1. Airbag-Anordnung fur Kraftfahrzeuge mit wenig- 
slens cincm aufblasbaren Luftsack (12) zur Anlage an 
einc gekrummte Flache (14) cincr Einrichtung (13) in 
einem Kraftfahrzeug, wobei der Luftsack (12) aus 
mehreren schlauchformigen Modulen (16) besteht, de- 
ren bei aufgeblasenem Luftsack (12) der gekriimmten 
Flache (14) zugewandten Uinfangsteilflachen (22, 23, 
24) zusanunen eine Anlageflache des Luftsacks (12) 
bilden, deren Verlauf zumindest naherungsweise an die 
gekrunmite Flache (14) angepaBt ist. 

2. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei aufgeblasenem Luftsack (12) die 
Anlageflache derart starker als die gekriimmlc Flache 
(14) der Einrichtung (13) gekriimmt ist, daB der Luft- 
sack (12) auf die gekrummte Rache (14) geprcBt ist. 

3. Airbag-Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei aufgeblasenem Luftsack 
(12) die Anlageflache konkav gekriimmt und um die 
gekrummte Flache (14) herumgelegt ist. 

4. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Module (16) an ihren Liingsseiten an linien- oder 
sureifenfbrmigen Verbindungsstellen (26) miteinander 
verbunden, insbesondere vemaht sind, wobei bevor- 
zugt die Verbindungsstellen (26) sich jeweils im we- 
scntlichen uber die gesamte Modullange crstrccken. 

5. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Module (16) derart miteinander verbunden sind, 
daB der Luftsack (12) im aufgeblasenen Zustand selbst- 
tragend ist. 

6. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, • 
daB bei aufgeblasenem Luftsack (12) benachbarte Mo- 
dule (16) flachig aneinander liegen. 

7. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Module (16) insbesondere im fiereich ihrer Enden 
und/oder an Verbindungsstellen (26) stromungstech- 
nisch miteinander verbunden sind. 

8. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei aufgeblasenem Luftsack (12) sich die Module (16) 
etwa in einer horizontalen Ebene quer zur Fahrtrich- 
tung erstrecken. 

9. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Einrichtung eine Instrumententafel (13) und die ge- 
krummte Flache die dem Fahrzeuginnenraum zuge- 
wandte Seite (14) der Instrumententafel (13) ist. 

10. Airbag-Anordnung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Luftsack (12) im zusammenge- 
falteten Zustand an einer dem FuBraum zugewandten 
Unlerseite (34) einer Instrumententafel (13) montiert 
ist. 

11. Airbag-Anordnung nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Gehause (44) zur Auf- 
nahme des zusammengefalteten Luftsacks (12) und ein 
bevorzugt im Gehause (44) angeordneter Gasgenerator 
(32) zum Aufblasen des Luftsacks (12) zumindest teil- 
weise in eine Instrumententafel (13) integriert sind. 

12. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei aufgeblasenem Luftsack (12) ein Modul (16) sich 
unmittelbar unterhalb einer Lenksaulenverkleidung 
(38) erstteckt. 
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13. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zumindest ein Modul (16) zwei separate und mit Ab- 
stand voncinander angcordnete Schlauchabschnilte 
(42a, 42b) umfaBt, die bei aufgeblasenem Luftsack 5 
(12) seidich einer Lenksaulenverkleidung (38) ange- 
ordnet und insbesondere mil einem daninterliegenden, 
sich unmittelbar unterhalb der Lenksaulenverkleidung 
(38) erstreckenden Modul (16) verbunden sind. 

14. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- lO 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daJS 
bei aufgeblasenem Luftsack (12) zumindest ein Modul 
(16) sich etwa uber die gesamte Breite des Fahrer- oder 
Bcifahrcrberciches dcs Fahr/cugs erstrcckt. 

15. Airbag-Anordnung nach zumindest einem der vor- 15 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei aufgeblasenem Luftsack (12) ein Modul (16) unter- 
halb einer Knieposition, insbesondere in Schienbein- 
hehe, und ein Modul (16) etwa in Kniehohe eines eine 
normale Sitzposition einnehmenden Fahrers (46) oder 20 
Beifahrers und ein wei teres Modul (16) oberhalb des 
letztgenannten Moduls (16) verlauft. 
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